nr 2 - poniedziatek 21.01.2019

: BOROWSKA °

_FIGHTERS

Konkursu nie chcecie?

Witajcie! Czuje ogromny smutek,
bo tylko dwoch uczniow odezwato
sie w zwigzku z konkursem...
Pierwszy test nie byt chyba az taki
trudny? Dziwi wiec fakt, ze na catg
szkote tylko dwoch przysziych
technikow podjeto sie walki. A co z
zawodowcami? Czy uczniom klas
ZA, ZC, TA, TF, ZE, ZG i ZK nie
zalezy na kasie, dobrych ocenach i
szacunku za walke w druzynie
BOROWSKA FIGHTERS??? Nie
wierze... Ogarnijcie sie, zdobgdz-
cie test nr 1 i rozwigzcie go! Co
Wam szkodzi! Przeciez na mailu
czy kartce (zostawionej w sekreta-
riacie warsztatow szkolnych) jeste-
Scie praktycznie anonimowi! Wyniki
przekazuje Wam mailowo lub in-
dywidualnie na spotkaniu w srode,
wiec jaka to siara...? Czekam na
kolejne zgtoszenia, pamietajcie, ze
im wiecej osOb w sktadzie, tym
wieksza szansa, ze to wiasnie z
Borowskiej ktos zdobedzie bardzo
drogie nagrody, czy pojedzie do
Berlina zwiedzac¢ ikony motoryzacji

INFORMATOR
KONKURSOWY

za free! Nie zwlekajcie, Kazdy z
Was ma chociaz podstawowg wie-
dze, a przede wszystkim miejsce
pod czapkg, w ktorym moze zapa-
mieta¢ nowe informacje i przygo-
towac sie do tej niezwyktej rywali-
zacji. Sprawdzcie to na:

http://lyoungcarmechanic.eu/

Spotkanie organizacyjne

Spotkanie organizacyjne, na kto-
rym omowimy sobie plan dalszego
dziatania zespotu, liste zarejestro-
wanych zawodnikow, omoéwimy py-
tania problemowe z testu nr 1 oraz
podam informacje na temat mate-
riatdbw do nauki odbedzie sie:

SRODA, godz. 12:30 / 15:00
W pracowni SKP4 koto bufetu




Co daje moc, a co moment
obrotowy — jak wyjasnic to
najprosciej Zrédlo: motofocus.pl

Kazdy mechanik wie, ze warsz-
tatowe dyskusje z wtascicielami po-
jazdow nie nalezg do tatwych po-
gawedek. Jednym ze stale przewi-
jajacych sie tematow jest debata
na temat wyzszosci mocy nad
momentem obrotowym silnika lub
odwrotnie. Podpowiadamy jak wy-
jasnic te kwestie w logiczny i tatwy
do zrozumienia sposob.

Nie kazdy mechanik musi byc¢
inzynierem, a tym bardziej nie kaz-
dy klient warsztatu musi znac sie
na fizyce i rozumiec¢ technologiczne
terminy. Temat mocy i momentu
obrotowego byt poruszany wielo-
krotnie, takze w Internecie. Rzadko
jednak ludzie, ktérzy rozumiejg taj-
niki pracy silnika potrafig przekazac¢
swojg wiedze laikom tak, by uzy-
skaC zrozumienie, a nie krepujgce
potakiwanie.

Naszym zdaniem doskonale z
tym tematem poradzit sobie znany
polski kierowca — Krzysztof Hotow-
czyc. Popularny "Hotek" zajat sie
omowieniem Kkwestii mocy i mo-

mentu na swoim blogu. Za pomocg
prostych poréwnan.

Moment ciagnie,
moc daje dynamike

Hotek postuzyt sie przyktadem
wiatrakow — wielkiego smigta elek-
trowni wiatrowej i matego wiatracz-
ka biurowego. Ktore z nich ma
wiekszg moc, a ktore moment ob-
rotowy?

Oczywiscie wyzszym (stosun-
kowo) momentem dysponuje wia-
trak elektrowni. Cho¢ jego S$migto
obraca sie bardzo wolno, trzeba by
uzyC bardzo duzej sity, by je za-
trzymacé. Wysokg moc (stosunko-
wo) ma maty wiatrak biurowy, jed-
nak ze wzgledu na niski moment
obrotowy, mozna bardzo tatwo go
zatrzymac — np. palcem.

Dzieje sie tak, poniewaz moment
obrotowy to sita, jakg trzeba za-
dziatac¢, by zatrzymac smigto. Duzy
wiatrak ma matg moc, gdyz jego
Smigto obraca sie z matg predko-
Scig. Moc to sita rozwijana w jed-
nostce czasu.

Maty wiatraczek, dzieki wysokiej
predkosci smigiet ma bardzo wyso-
kg moc. Coz z tego, skoro tatwo je
zatrzymamy, gdyz sita wprawiajgca
Smigta w ruch jest niewielka.

Tak samo jest z silnikami.
Krzysztof Hotowczyc ttumaczy, ze
te, posiadajgce wysoki moment ob-
rotowy, ale matg moc lepiej ciagna
przyczepy, natomiast kiepsko re-
agujg na wcisniecie gazu. Za to



mocne jednostki o0 niewysokim
momencie oferujg sSwietne przy-
spieszenie, ale fatwo tracg cigg — z
rytmu potrafi je wytrgcic nawet
niewielka goérka. "Ciggnag¢ takim
silnikiem przyczepe to jak zaprzac
charta do furmanki." — pisze rajdo-
wiec.

Propaganda diesli

Nie wolno wierzyC w tezy o wyz-
szosci momentu obrotowego nad
mocg — promowane przez popula-
ryzatorow diesli w samochodach
osobowych. Takze tezy odwrotne
nie sg wilasciwe. Auto o dobrych
witasciwosciach jezdnych powinno
posiadaC porownywalne wartosci
mocy i momentu.

,Dynamiczny kierowca potrzebu-
Jje obu — momentu zeby odejs¢ z
zakretu czy wyjsc z poslizgu, mocy
aby szybko nabierac predkosci i
prowadzi¢ auto gazem. Najlepiej
Jjezdzi mi sie autami, ktore ,liczbo-

wo” majg mniej wiecej tyle samo
momentu co mocy, z lekkg prze-
wagg momentu: 200 KM i 240 Nm,
300 KM | 360 Nm, 400 KM i 480
Nm, 500 KM i 600 Nm itp. To taka
fresciwa proporcja, tatwa do wy-
czucia i dobra do pracy poza grani-
cami przyczepnosci. Nie lubie dzi-
wadet w rodzaju 200 KM i 150 Nm
czy 150 KM i 350 Nm — jezdzgc
pierwszym ma sie wrazenie, ze nie
Sposob nim odkrecic butelki z Colg,
drugim ze jest bardziej adekwatny
do pracy w polu niz na drodze.” —
pisze Hotowczyc.

Moc i moment obrotowy sg ze
sobg scisle powigzane. Zresztg
moc to inaczej moment rozwijany w
jednostce czasu. ldealne parame-
try silnika to proporcjonalne warto-
sci mocy i momentu w jak najszer-
szym zakresie obrotow.



Modyfikacja elektroniki silni-
ka, czyli jak tatwo zwiekszy¢

mocC ,
Zrodto: autokult.pl

Jednym z wazniejszych parame-
trow auta sg jego osiggi. Kupujgc
samochodd, czesto decydujemy sie
na stabsze jednostki, liczgc na niz-
sze zuzycie paliwa. Czasem oka-
zuje sie jednak, ze moc posiada-
nego auta przestaje nam wystar-
czac.

Osiggi silnika zasadniczo mozna
poprawi¢ na dwa sposoby: po-
przez tuning mechaniczny lub elek-
troniczny. Zdecydowanie prostszg i
mniej kosztowng metodg jest mo-
dyfikacja elektroniki silnika. Styszgc
okreslenie "chiptuning”, zapewne
wielu z Was pomysli o aucie pod-
danym powaznym modyfikacjom.

Niewielu zdaje sobie sprawe, ze
jest to jeden z prostszych sposo-
bow na podniesienie mocy i mo-
mentu w niemal wszystkich silni-
kach. Nie w kazdym jednak bedzie
to miato sens. Dlaczego? W seryj-
nych benzynowych silnikach wol-
nossacych tuning chipowy daje
wzrost mocy maksymalnej nieprze-
kraczajagcy 3-8%. Koszt tuningu
wynosi ok. 800 z, w zwigzku z
czym operacja ta wydaje sie nie-
opfacalna.

Inaczej jest z silnikami wyposazo-
nymi w turbosprezarke. Przyrosty
mocy bez probleméw podchodzg
pod +25..+40%, w zaleznosci czy
silnik i jego osprzet (dolot, wydech)

pozostaje na oryginalnych gratach,
czy nie. Ceny zaczynajg sie od
300zt

Nalezy pamietaC, ze chiptuning
jest jedng z mozliwosci modyfikacji
elektroniki. Zasadniczo tuning
elektroniczny mozna przeprowa-
dzi¢ na dwa sposoby: zmodyfi-
kowac istniejgcy program w kom-
puterze silnika bgdz zastosowac
modut zewnetrzny, tzw. box.

Taki modut instaluje sie pomie-
dzy jednostke sterujgcg a pompe
wtryskowa, zespot pompowtryski-
waczy lub zawor sterujgcy—w za-
leznosci od rodzaju silnika. Istota
tej modyfikacji jest zmiana sy-
gnatéw sterujgcych i sygnatow z
czujnikbw poza obszarem kom-
putera silnika, co przektada sie na
zwiekszenie dawki paliwa.

W chiptuningu sprawa wyglada
troche inaczej: nowa mape tworzy
sie na podstawie starej, odczy-
tanej z komputera silni-
ka. Ogdlnie rzecz biorgc, sg dwie
metody wykonania chiptuningu.
Wybor metody tuningu elektronicz-
nego silnika zalezy od konkretnego
modelu pojazdu, komputera za-
montowanego w samochodzie oraz
rocznika samochodu.

Pierwszg metodg jest wymia-
na EPROM-u z programem steru-
jacym wbudowanego w komputer
silnika. EPROM to rodzaj pamieci
cyfrowej w postaci uktadu scalone-
go; jest to tzw. chip, stad nazwa
tej metody—-chiptuning.

(c.d.n)



